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(57) Die vorliegende Erfindung betrifft einen ab- 
senkbaren Kraftfahrzeugsitz mit einer um eine sitzteil- 
feste Klappachse klappbaren Ruckenlehne, die in 
Klapplage im wesentlichen parallel zum Fahrzeugbo- 
den ausgerichtet ist. Es besteht die Aufgabe, einen der- 
artigen Sitz mit moglichst geringem Bedienungsauf- 
wand auf ein moglichst niedriges Niveau absinken zu 
konnen. Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daB die 
Ruckenlehne (2) und das Sitzteil (1) derart miteinander 
gekoppelt sind, da3 sich der Kraft fahrzeugsitz beim 
Vorklappen der Ruckenlehne (2) absenkt und beim Zu- 
ruckklappen der Ruckenlehne (2) anhebt. 




Printed by Jouve. 75001 PARIS (FR) 



BNSDOCI0: <EP 0943486 A2_l_> 



1 EP 0 943 486 A2 

B schreibung vorn und oben. 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Kraft- 
fahrzeugsitz gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 
[0002] Nach derartigen Kraftfahrzeugsitzen besteht 
Bedarf, sei es, urn im Fahrzeug zusatzlichen Stauraum 
fur Gepack etc. schaffen zu konnen, oder aber, um ein 
fur den Ausbau aus dem Fahrzeug relativ leicht 
handhabbares ..Sitzpaket" zu haben, welches zudem 
bei seiner Lagerung auBerhalb des Fahrzeugs, z.B. in 
einer Garage Oder in einem Keller, relativ wenig Platz 
beansprucht. Nach einer aus dem Stand der Technik be- 
kannten Losung laQt sich eine derartige "Paketbildung" 
bei einem hohenverstellbaren Kraftfahrzeugsitz da- 
durch erreichen, daB dieser zunachst auf ein moglichst 
niedriges Niveau abgesenkt wird. Das kann manuell 
oderauch elektromotorisch erfolgen. AnschlieBend wird 
dann die Rukkenlehne geU ,ppt, bis sie eine im wesent- 
lichen parallele Lage zum Fahrzeugboden einnimmt, 
wobei ihre Vorderseite auf dem Sitzteilpolster aufliegt. 
Bei dieser Losung sind das Absenken des Kraftfahr- 
zeugsitzes und das Klappen seiner ROckenlehne zwei 
voneinander losgeloste Vorgange. Das beeintrachtigt 
den Bedienungs-Komfort. 

[0003] Aus der DE 1 95 29 233 Al. ist ein Fahrzeugsitz 
bekannt, dessen ROckenlehne und Sitzteil derartmitein- 
ander gekoppelt sind, daB sich der Kraftfahrzeugsitz 
beim Vorklappen der ROckenlehne absenkt und beim 
ZurOckklappen der ROckenlehne anhebt. Damit wird die 
gewOnschte Paketbildung des Kraftfahrzeugsitzes 
durch einen Bedienvorgang, namlich das Lehnen klap- 
pen, realisiert, welches mit einem automatischen Ab- 
senken des Kraftfahrzeugsitzes verbunden ist. 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ei- 
nen weiteren Kraftfahrzeugsitz dieser Art zur Verf Ogung 
zu stellen. 

[0005] Gelost wird diese Aufgabe mittels eines Kraft- 
fahrzeugsitzes mit den Merkmalen des Anspruchs 1 . 
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspruchen. 
[0007] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines 
AusfOhrungsbeispiels naher erlautert. In der dazugeho- 
rigen Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 einen perspektivischen Blick von schrag hin- 
ten und oben auf die Tragkonstruktion eines 
Kraftfahrzeugsitzes, 

Fig. 2 einen Ausschnitt A gemaB Fig. 1 in vergro- 
Bertem MaBstab, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Kraftfahrzeugsitzes 
in Paketstellung, d.h. mit maximal abge- 
senktem Sitzteil und einer vollstandig ge- 
klappten ROckenlehne, und 

Fig. 4 einen perspektivischen Blick auf den Kraft- 
fahrzeugsitz in Paketstellung von schrag 



[0008] Der in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeugsitz mit 
einem Sitzteil 1 und einer ROckenlehne 2 und einer an 

s letzterer gelagerten KopfstOtze 3, ist langsverschiebbar 
auf dem nicht dargestellten Fahrzeugboden angeord- 
net. Dazu ist, wie ublich, ein System aus zwei parallelen 
Unter- 4 und Oberschienen 5 vorgesehen. 
[0009] Der Kraftfahrzeugsitz ist auf einem FuBgestell, 

10 bestehend aus einer vorderen Schwinge 6 und einer 
hinteren Schwinge 7, abgestOtzt, wobei die Schwingen 
6, 7 eine obere Drehachse 8 bzw. 9 mit dem Sitzteil 1 
und eine untere Drehachse 10 bzw. 11 mit den Ober- 
schienen 5 besitzen. Die Schwingen 6, 7 bilden zusam- 

is men mit dem Sitzteil 1 und den Oberschienen 5 ein so- 
genanntes Sitzparallelogramm. Dieses Sitzparallelo- 
gramm ist verriegelbar, wozu beidseitig zwischen der 
hinteren Schwinge 7 und dem Sitzteil 1 je eine Verrie- 
gelungsklinke vorgesehen ist. Die Verriegelungsklinken 

20 sind hinter Abdeckungen 1 2 angeordnet und daher aus 
der zeichnerischen Darstellung nicht ersichtlich. In der 
verriegelten Stellung bildet das Sitzparallelogramm so- 
mit eine starre Konstruktion. 

[0010] Vom hinteren Ende des Sitzteils 1 ragt ein Kra- 
25 garm 13 in Form eines geschlossenen Kastens nach 
oben ab, dessen dem Betrachter zugewandte Seiten- 
wand 14 in den Fig. 1, 2 und 3 zur Veranschaulichung 
der Kopplung und Verrastung zwischen ROckenlehne 2 
und Sitzteil 1 weggelassen worden ist. In den beiden 
30 Seitenwanden 14 des Kragarms 13 ist die Klappachse 
15 der Rukkenlehne 1 gelagert. 

[0011] Parallel zu den Seitenwanden 14 sind im Kra- 
garm 13 beidseitig Segmentbleche 16 vorgesehen, die 
einen Rastausschnitt 1 7 fOr die Sitzlage der ROckenleh- 

35 . ne 2 und einen Rastausschnitt 18 fOr die Klapplage der 
ROckenlehne 2 aulweisen. In den arretierten Stellungen 
greifen beidseitig in der ROckenlehne 2 gefOhrte Rast- 
nasen 19 in die Rastausschnitte 17 bzw. 18 ein. Die 
Segmentbleche 1 6 liegen auf einem Kreisbogen um die 

40 Klappachse 15 der ROckenlehne 2. 

[001 2] Zwischen der ROckenlehne 2 und der hinteren 
Schwinge 7 des Sitzparallelogramms ist ein starres 
Koppelelement 20 angeordnet, welches uber eine Dreh- 
achse 21 an die ROckenlehne 2 und Ober eine Drehach- 

45 se 22 an die hintere Schwinge 7 angeschlagen ist. Da- 
bei ist die Drehachse 21 unterhalb der Klappachse 15 
der ROckenlehne 2 und die Drehachse 22 zwischen den 
Drehachsen 11 und 9 der Schwinge 7 angeordnet. Die 
Drehachsen 21 und 22 des Koppelelements 20 sind in 

so starr mit der ROckenlehne 2 bzw. mit der Schwinge 7 
verbundenen Laschen 26 bzw. 27 gelagert. 
[0013] Die Funktionsweise des oben statisch be- 
schriebenen Kraftfahrzeugsitzes wird nachstehend na- 
her erlautert. Ausgangsposition ist die in Fig. 1 darge- 

55 stellte Sitzlage des Kraftfahrzeugsitzes. 

[0014] Um die ROckenlehne 2 klappen zu konnen, 
muB ihre Verriegelung mit dem Sitzteil 1 aufgehoben 
werden. Das geschieht durch Betatigung eines Hand- 
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griffs 23, der oben auf der Ruckseite der Ruckenlehne 

2 schwenkbar angeordnet ist. Der Handgriff 23 ist uber 
nicht dargestellte Seilzuge sowohl mit den Rastnasen 
19 als auch mit den hinterden Abdeckungen 12 ange- 
ordneten Verriegelungsklinken des Sitzparallelo- 
gramms verbunden. Durch Schwenken des Handgriffs 
23 entgegen Uhrzeigerrichtung, in den Fig. 3 und 4 ist 
die Schwenkachse 24 des Handgriffs 23 ersichtlich, 
werden die Seilzuge gezogen, d.h. die Arretierungen 
zwischen der Rukkenlehne 2 und dem Sitzteil 1 und des 
Sitzparallelogramms werden gleichzeitig aufgehoben. 
Die Ruckenlehne 2 kann nun nach vorn geklappt wer- 
den. Dabei beschreibt die obere Drehachse 21 des 
Kopplungselements 20 einen Kreisbogen um die Klapp- 
achse 15 der Ruckenlehne 2. Da die Ruckenlehne 2 in 
Sitzlage schrag nach hinten geneigt ist, bewegt sich die 
Drehachse 21 zunachst auf diesem Kreisbogen etwas 
nach unten. Um diese Abwartsbewegung zu kompen- 
sieren, sind im Koppelelement 20 Langlocher 25 (Fig. 
2) vorgesehen, in denen die Drehachse 21 gelagert ist. 
Diese bewegt sich also in den Langlochern 25 zu Beginn 
des Klappvorgangs kurzzeitig nach unten, um dann wie- 
der nach oben zu gehen und an die obere Wandung der 
Langlocher 25 anzuschlagen. Durch das Klappen der 
Ruckenlehne 2 wird auf das starre Koppelelement 20 
Zug ausgeubt. Dieser Zug resultiert darin, daG die hin- 
tere Schwinge 7 des Sitzparallelogramms in Gegen- 
Uhrzeigerrichtung um ihre Drehachse 11 verschwenkt 
wird, d.h. das Sitzteil 1 , und mithin der gesamte Fahr- 
zeugsitz wird, gesteuert durch das Lehnenklappen, ab- 
gesenkt. Am Ende des Klappvorganges ist die Rukken- 
lehne 2 im wesehtlichen parallel zum Fahrzeugboden 
ausgerichtet und das Sitzteil 1 liegt flach auf dem Fahr- 
zeugboden. Diese Paketbildung geht gut aus den Fig. 

3 und 4 hervor. In dieser Klapplage kann die Ruckseite 
der Ruckenlehne 2 als zusatzliche Ladeflache, z.B. im 
AnschluG an einen Kofferraum, genutzt werden. 
[0015] Beim Erreichen der in den Fig. 3 und 4 darge- 
stellten Klapplage rasten die Rastnasen 1 9 der Rucken- 
lehnen-Verriegelung in die Rastausschnitte 18 der Seg- 
mentbleche 16 ein, so daG diese Klapplage arretiert ist. 
Soli die Sitzlage wiederhergestellt werden, ist zunachst 
der Handgriff 23 zu betatigen, umdie Rastnasen 19 au- 
GerEingriff mit den Rastausschnitten 18zubringen. Die 
Ruckenlehne 2 kann nun zuruckgeklappt werden, wo- 
durch das Sitzteil 1 uber das Koppelelement 20 auto- 
matisch in seine Sitzlage gezogen wird. Die Ruckenleh- 
ne 2 bildet dabei einen genugend langen Hebel, so daG 
dieser Vorgang mit keinergroGen Kraftanstrengung ver- 
bunden ist. 
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Ruckenlehne (2) und das Sitzteil (1) derart mitein- 
ander gekoppelt sind, daG sich der Kraftfahrzeug- 
sitz beim Vorklappen der Ruckenlehne (2) absenkt 
und beim Zuruckklappen der Ruckenlehne (2) an- 
hebt, dadurch gekennzeichnet, daG das Sitzteil (1) 
auf-einer vorderen (6) und einer hinteren Schwinge 
(7) gelagert ist, und die Schwingen (6, 7) jeweils ei- 
ne obere Drehachse (8 bzw. 9) mit dem Sitzteil (1) 
und eine untere Drehachse (10 bzw. 11) mit dem 
Fahrzeugboden oder einem auf dem Fahrzeugbo- 
den verschiebbaren Bauteil (5) besitzen, wobei ein 
starres Koppelelement (20) vorgesehen ist, wel- 
ches unterhalb der Klappachse (15) drehgelenkig 
an die Ruckenlehne (2) und zwischen der oberen 
und unteren Drehachse (9, 11) drehgelenkig an die 
hintere Schwinge (7) angeschlagen ist. 

2. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daG vom hinteren Ende des Sitzteils 

(1 ) ein Kragarm (1 3) nach oben ragt, der an seinem 
oberen Ende die Klappachse (1 5) der Ruckenlehne 

(2) aufnimmt und Raststellen (17, 18) fur das im 
Kragarm (13) schwenkende untere Ende der Ruk- 
kenlehne (2) aufweist, die der Arretierung der Ruk- 
kenlehne (2) in Sitzlage bzw. in Klapplage_dienen. 

3. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 2 mit in Sitzlage 
arretierbaren Schwingen (6, 7), wobei die. Schwin- 
gen- und Ruckenlehnen-Arretierung durch eine 
Handhabe (23) gleichzeitig aufhebbar sindv. 

4. Kraftfahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch ge- 



kennzeichnet, daG die Handhabe (23) uber Seilzu- 
ge mit den Arretierungen verbunden ist. 
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sitzteilfeste Klappachse (15) klappbaren Rucken- 
lehne (2), die in Klapplage im wesentlichen parallel 
zum Fahrzeugboden ausgerichtet ist, wobei die 
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